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INTRODUCCION
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OBJETIVOS

Identificar Las fuentes moviles de
contaminacién atmosférica en el municipio
afectado.

Describir la afectacién ambiental
producto de las fuentes ambientales
identificadas en el municipio afectado.

Determinar los efectos sobre el ambiente
tienen las emisiones de las fuentes mdviles
identificadas en el municipio afectado.

METODOLOGIA

OBJETIVO 1
MATRIZ DE OBJETIVO 2
MARCO LOGICO

MOVILES

OBJETIVO 3
MATRIZ VESTER

RESULTADOS DISCUSIONES

Se identificaron tres grupos de fuentes méviles que
contaminan mediante emisiones de CO, NOx y
PM10, en los cuales se encuentran los vehiculos
livianos con un 66% (publico y particular), motos
con un 23%, buses y camiones con un 11%, en
donde respectivamente los porcentajes de
emisiones de contaminacién son; vehiculos livianos
43,3% donde 38,5% es por los particulares y el 5,8
por parte de los publicos, un 23% a causa de las
motos y un 41% por los vehiculos pesados.

fuentes

informacion  y

‘ aportada por estos.

Mediante el marco légico para la evaluacién de
proyectos, se identificaron las afectaciones
directas en al ambiente por parte de estas
fuentes moviles, en donde los

contaminantes con mas influencia son, SO, ,CO,
No,, PMy,

y como contaminante indirecto smog
fotoquimico, teniendo como consecuencia
directa en el ambiente, aumento de temperatura,
aumento de polucién que es trasportada por el
aire hacia fuentes hidricas y zonas alejadas de la
fuente contaminante, por otro lado el
detrimento de la salud en las personas,
experimentando enfermedades en el sistema
respiratorio y en la piel.
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Por medio de la matriz vester se analizaron 5

Este estudio permite su
utilizacién en diferentes zonas
y municipios del pais. En
donde la identificacion de las
fuentes moviles se puede
facilitar.

rabajo en acompafiamiento
de entidades reguladoras de
emisiones atmosféricas, para
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tecnologia

Emisiones Vehiculares
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necesitan una atencién urgente, ya que se D
encuentran en el cuadrante “critico” estas dos X
son; la entrada de vehiculos por turismo y los 2
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En consecuencia para los pobladores de la zona, el
ambiente en ese lapso de tiempo en donde
ingresa parque automotor en condicion de turista,
recibe mas emisiones contaminantes que de lo A
normal, por otro lado los vehiculos que no L
cuentan con la revisién de técnico mecanica al dia ool
y su automovil o vehiculo pesado se encuentra en s
condiciones no reglamentadas, generan grandes r
cantidades de emisiones atmosféricas, las cuales N

no son debidamente sancionadas por las —
entidades competentes.
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