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Evaluacion operativa de la actual
red de ciclorrutas de Bogota D.C.

RESUMEN

La infraestructura vial se transformo en espacio ptblico por que el
IDU, a través de una politica de estructura “peaton—bicicleta—
vehiculos™, ha adjudicado areas para el transito con miras a
garantizar una adecuada movilidad urbana mediante la institucion
y el sostenimiento de modelos razonables de transporte que
resulten sostenibles ambientalmente y reduzcan los
desplazamientos motorizados.

Dado el aumento del uso de la bicicleta en la infraestructura
actual, que rompid con el paradigma que el uso de la bicicleta
como medio de transporte no era viable en Bogota por factores
como la seguridad o el clima, en los (ltimos afios Bogota D.C. ha
sufrido una transformacién que no sdélo se refleja en su nueva
infraestructura, sino en la vision que tienen sus ciudadanos de
como deberia ser en el futuro para competir como una de las
metrdpolis mas importantes del mundo con la construccion de la
red mas grande de ciclorrutas en América. Por tanto, es necesario
pzes: Sereio Vatguens, Ricuaro Buanco, Luts Gaeriee TALERo tener indicadores y estadisticas de operacién mediante estudios
que aporten valores para su verdadero dimensionamiento y
comprension.

Carcos Acserto Atronso M.

Vigias Urbanos. Convenio Interadministrativo UD-1DU ) 5 ; ]
1 Plan maestro de la operacion de ciclorrutas para Santa Fe de Bogota D.C. Contrato IDU-

Tesis para optar el lilulo de ingeniero civil 027-98, ejecutado por ¢l consorcio PROJEKTA LTDA. E INTERDISENOS LTDA.. mayo
E-mail: costruestructuras@caliescali.com de 1999.
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Indice de términos

UD: Universidad Distrital

IDU: Instituto de Desarrollo Urbano

STOE: Subdireccion Técnica

STME: Subdireccion Técnica Mantenimiento Espacio Pii-
blico

Vigia urbano: tecnélogo en construcciones civiles, visita
técnica a la estructura de la ciclorruta

Ciclorrutas: espacio vial destinado al transito exclusivo de
bicicletas

Corredor: nombre que caracteriza e identifica el corredor
de ciclorruta

Etapa: estado actual; operativa (O); en construccién (C)

Introduccién

El proyecto obedece a las pricticas como vigia urba-
no del IDU y como estudiante de la UD que, a través de la
asignatura de transito y transporte, determin6 datos de
disefio en funcion de la operatividad y funcionalidad
buscando establecer un método para encontrar datos
operacionales que permitan establecer magnitudes
volumétricas de usuarios.

Objetivo general

El objetivo general del estudio es elaborar la evalua-
cion operativa de 330 kilémetros de cciclorrutas existentes
en Bogots, estableciendo indicadores de operacién mediante
el andlisis de caracteristicas de infraestructura y volimenes
de usuarios de la ciclorruta.

Establecer una base de datos en la cual se pueda al-
macenar informacién de operatividad del transito y de
transporte en bicicleta de manera continua, organizada,
rapida de actualizar y consultar con fines de planeacién
y de conocer y asegurar que se manejen criterios técni-
cos uniformes en la proyeccién y el disefio de progra-
mas para ¢l transporte en bicicleta por las cciclorrutas
del Distrito Capital.

Metodologia del proyecto

Esta investigacion tiene como objetivo central evaluar
el incremento o decremento de la operatividad de la red de
ciclorrutas de Bogota D.C., desde el punto de vista de can-
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tidades de viajes, en funcion de las horas de mayor afluen-
cia de bicicletas por el corredor de ciclorrutas, y desarro-
llar un instrumento metodoldgico que permita iniciar la
optimizacién de recursos y estandarizacién de criterios al
menos en materia de estudios. El contrato desarrollado?
permitio crear este instrumento a través de la elaboracion
de un manual que resumi6 los métodos y procedimientos
mas empleados en Colombia para el desarrollo de las tareas
inherentes al manejo del trnsito y el transporte en bicicle-
tamediante la georreferenciacion geogréfica de puntos que
coincidan con los aforos realizados por Ardila Ariza® en
2003 y la STOE en 2004 para tomar una muestra que
permita evaluar cuantitativamente los cambios en voliime-
nes de usuarios y viajes/dia realizados en la red de
ciclorrutas. Se describen las ciclorrutas de la ciudad me-
diante su caracterizacion, dividiendo la actual red ciclorrutas
en longitudes de estudio que posean condiciones homogé-
neas denominadas tramos. Se define tramo como la longi-
tud de ciclorruta no superior a 3 kilémetros en la que no
hay variacion de cualquiera de los siguientes pardmetros:

*  Seccion transversal

*  Presencia de obsticulos

*  Sefializacion horizontal y vertical

¢ Iluminacion en corredores

*  Estado del pavimento

*  Identificacién de conflictos operacionales

Georreferenciar la ubicacion de los tramos, a los que se
indexa la informacién obtenida en los trabajos de campo,
mediante la consulta en la base de datos de IDU-UD* en-
tregando bases de datos y mapas tematicos sobre la red vial
de ciclorrutas de Bogota D.C., para lograr facil acceso y
detectar zonas de intervencion criticas.

Realizar aforos del nimero de usuarios de los principa-
les corredores en las dos horas de mayor uso en el periodo
de la mafiana en ochenta puntos de conteo, espacialmente
distribuidos por toda la ciudad, y durante alguno de los tres

2 CTO-IDU-UD-001-03 y CTO-IDU-UD-006-04

3 Indicadores de la operacién de ciclorrutas de Bogotd D.C., contrato IDU-
DTD-¢c-388. Alfredo Ardila Ariza, marzo de 2003.

4 DUARTE CARVAJAL Y CIA. LTDA., “Factibilidad y diseiio de la primera
etapa de una red de ciclovias en la sabana de Bogota D.C.”,
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Figura I. Mapa de Bogotd D.C. y red de ciclorrutas.

dias con comportamiento tipico entre semana. Las encues-
tas se realizan en 53 puntos espacialmente distribuidos por
toda la ciudad y durante las dos horas de mayor uso por
punto. Ademas, se caracterizaran los usuarios de la infraes-
tructura a través de la aplicacion de una encuesta en la que
se determinaran las condiciones siguientes:

+  Género

= Frecuencia

*  Utilizacion de implementos de seguridad
= Tiempo de recorrido
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EVALUACION OPERATIVA DE LA ACTUAL RED DE CICLORRUTAS...

El resultado de las visitas a la infraestructura permite
establecer que la actual red de ciclorrutas tiene una longi-
tud de 330 kilémetros divididos en 48 corredores. Estos
corredores fueron disefiados y construidos por diferentes
entidades del Distrito, como el Instituto de Desarrollo Ur-
bano, el Acueducto y Alcantarillado y el Instituto Distrital
de Recreacion y Deporte. Estos corredores corresponden a
alamedas, avenidas, calles, canales, carreras, humedales,
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Figura 2. La ficha técnica cmpléada en la recopilacion de la informa-
cion. Fuente: Elaboracion propia IDU-UD,
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parques, sectores y transversales.

Indicadores de demanda

En esta seccion se proporcionan varios indicadores de

la demanda de infraestructura de ciclorrutas en la ciudad

y una descripeidn de las principales variables que las ca-

racterizan.

Caracteristicas de los corredores

Para caracterizar los diferentes corredores de ciclorrutas

se realizaron visitas de campo en los meses de febrero, mayo

y agosto de 2004.

Carrera 38 - Calle 26
Avenida Boyaca - Calle 42 sur
Carrera 12 - Calle 13
Avenida Boyaca - Calle 21
Carrera 52 - Calle 134
Canal Torca - Calle 170
Canal Rionegro - Carrera 47
Av. Cali - Calle 82
Carrera 11 - Calle 72
Av. 19 - Calle 100
Carrera 102A - Calle 80
Av. Cali -~ Av. Esperanza
Auto Sur - Av. Boyaca
Carrera 42 - Auto Sur
Calle 170 - Carrera 7
Calle 170 - Av. Boyaca
Carrera 30 - Calle 72
Av. 1 de Mayo - Calle 43 sur
Carrera 30 - Av. 1 de Mayo
Carrera 5 - Calle 23
Av. Villavicencio - Humedal Timiza
Av. Boyaca - Av. 26
Av. Boyaca - Calle 140
Calle 127 - Carrera 39
Calle 24 - Carrera 13
Av. Boyaca - Av. Américas

Carrera 30 - Calle 52
Carrera 54 - Calle 127
Carrera 19 - Calle 153
Carrera 17 - Calle 13
Carrera 77 - Calle 63
Carrera 94 - Calle 26
Av. Boyaca - Calle 80
Carrera 11 - Calle 92
Carrera 30 - Calle 18
Carrera 102 - Calle 43 sur
Av. Boyaca - Calle 53
Carrera 78 - Calle 80
Carrera 19 - Calle 140
Carrera 35 - Calle 6
Auto sur - Av. Villavicencio
Carrera 48 - Av. Esperanza
Carrera 79 - Canal Salitre
Carrera 14 - Canal Molinos
Carrera 19 - Calle 6
Av, Cali - Calle 13
Carrera 103 - Calle 39
Av. Boyaca - Calle 68
Carrera 11 - Canal Fucha
Av. Cali - Calle 40 sur
Carrera 13 - Calle 42
Av, Cali - Calle 68
Carrera 35 - Calle 80

Tabla I. Resumen de los 53 puntos visitados que conforman los 330 km de ciclorrutas
de Bogota D.C. (Fuente IDU STME-STOE y Aforo Alfredo Ardila, febrero de 2003).
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Estado actual: operativa (0)

El 94% de las ciclorrutas se encuentra en etapa
operativa, mientras que el 6% permanece alin en construc-
cion y disefio de nuevos proyectos que permitan mayor
conectividad del contorno urbano de la ciudad y la red de
ciclorrutas.

Estos porcentajes se determinaron tomando como refe-
rencia la longitud total de la red. Los tramos corresponden
a discontinuidades y tramos indefinidos.

Iluminacion

E185% de las ciclorrutas se encuentra iluminado, mien-
tras que el 5% esta en proceso de iluminacion. El 4% no
esta iluminado. El 6% restante se halla atn en construc-
cion.

Sefalizacion vertical

E1 9% de las ciclorrutas se encuentra en etapa construc-
tiva; el 78% cuenta con sefializacién vertical, mientras que
el 10% atin no la tiene. El restante 2% estd en proceso de
sefializacion.

Demarcacion

El 81% de las ciclorrutas cuenta con una demarcacion
adecuada, mientras que el 5% no la tiene. En el 3% esta
incompleta.

Estado del pavimento

En el 83% de la longitud de las ciclorrutas, el pavimen-
to se halla en condiciones adecuadas, mientras que en el
2% es deficiente. Se necesita mantenimiento y recupera-
cion del 5% de la longitud de la red debido a que el pavi-
mento esta deteriorado. El porcentaje restante pertenece a
corredores en construccion.

Area asfdltica de la ciclorruta (m?)

Las especificaciones de los materiales de construccion
en todos los sitios donde se prevén problemas por baja es-
tabilidad de la base varian entre los andenes y las ciclorrutas
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porque se construyen después de la aplicacion de las nor-
mas sobre control de calidad a la subbase.

Area carpeta asféltica 536775
Area carpeta asfaltica IDU 413375
Area carpeta asféltica ciclorrutas

otras entidades 123400
Area deteriorada ciclorrutas IDU 20555
Area deteriorada ciclorrutas IDU en poliza 8838
Area reparada por contratista 660,3
Area proyectada a intervenir IDU 4241,9
Area no reparable dafios no considerados 6814,8
para mantenimiento

Tabla 2. Area de Ia carpeta asféltica de la red de ciclorrutas de Bogotd D.C.5.

Prototipo de corredor

La tipologia de construccion de los 330 km de ciclorrutas
de la ciudad se distribuye asi: 65% se construyeron com-
partidas con andén; 20% forman parte de una alameda o
bordean un canal; 10% estan en el separador central y el
restante 5% van como faja al nivel de la calzada vehicular.

Localizacion en el corredor

El 69% de la red de ciclorrutas se construyé en un solo
costado de la via, mientras que el 19% restante se encuen-
tra a ambos costados. En el separador central se encuentra
el 12% de la red de ciclorrutas.

Variacién del ancho de ciclorruta en lared

100
90 +
80 1
70 1
60 4
&0 +
40 A
30 -
20 1
10 7

Longitud (Km)

<175 176- 226- 276- 326- 3,76 - *425
225 275 325 2375 425

Clase

Figura 3. Histograma de distribucion de anchos de ciclorruta.
Fuente: Aforo Alfredo Ardila, febrero de 2003.

5 STME. Tecnélogas IDU. Martha Pifieros y Angélica Quicazaque, 17-06-04.
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EVALUACION OPERATIVA DE LA

La figura 3 indica que los corredores de ciclorrutas no
son totalmente continuos y en algunas zonas los anchos no
cumplen las especificaciones de la banca y seccion trans-
versal respecto a la demarcacion, sefializacion vertical e
iluminacion. E1 IDU pretende unificar parametros de dise-
fio de los anchos de carril para la ciclorruta teniendo en
cuenta los usuarios atraidos.

Accidentalidad de ciclistas y motociclistas®

En los sitios donde se presumen conflictos por las si-
guientes causas de accidentes, el aforo en la ciclorruta se
levanta antes que la aplicacion de las reglas sobre control
del uso del espacio publico, porque no se conoce ¢l origen
de la ruta alimentadora de la red. El proyecto asumira este
punto como concentracidn de la poblacion afectada.

*  Transportar otra persona o cosas
*  No conducir a horcajadas
*  No sujetar los manubrios
»  Transitar distante de la acera u orilla de la calzada
»  Circular por calzadas destinadas a buses y busetas
*  Transitar uno al lado del otro
*  Sujetarse a otro vehiculo
~ *  Transitar por vias prohibidas
= Transitar entre vehiculos

icacion geogrdfica de muertos y lesionados’

TRAMO Total de eventos
Av. Quito de Cll 10 - Cll 6 31
3 Auto Sur - Av. 1 de Mayo 25
Auto Sur - Av. Villavicencio 22
Av. Boyaca - Av. Américas 15
3 Carrera 103 - Calle 39 11
| Av.cCali-Calle 68 8
Av. Cali - Calle 13 5

de tramos de concentracion de accidentes que involucran la ciclorruta.

tramos en proceso de operacion en toda la red
dos con las redes principales de la ciclorruta
de desarrollo como la Autopista Sur, de la

ACTUAL RED"DE ‘CICLORRUTAS, ..

Avenida Boyaca hasta Soacha, que enlazaré la alameda £l
Porvenir con los megaproyectos del sur para que cumpla
una operacion y funcionalidad dptimas.

Las ciclorrutas planteadas en los parques lineales de la
quebrada Los Molinos, el canal Cérdoba y el rio Arzobispo
presentan conflicto por el uso privado de las rondas. Aun-
que hay una clara trasgresion de la norma®, en un alto por-
centaje los vecinos de las rondas han asumido el cuidado de
ellas. La ejecucion del proyecto previsto por la administra-
cién distrital deberia garantizar el buen estado de conser-
vacion de las rondas e impedir los usos que agudicen o
generen conflictos con los vecinos. En los casos menciona-
dos es imperativo la concertacion con los residentes de los
barrios aledafios.

En cuanto a calidad del aire en las rutas ubicadas en las
zonas con altos grados de contaminacion atmosférica, sera
necesario verificar y muestrear estos parametros para pro-
mover campafias intensivas de control.

Desde el punto de vista social, no son claras las pro-
puestas paralelas de transporte masivo.

Encuestas y estaciones maestras

La investigacion de la poblacion frente al proyecto
tuvo en cuenta las tendencias en cuanto a edad, sexo,
duracion del uso diario, propésitos de uso, tiempo de los
recorridos, uso de implementos, medidas de seguridad y
circunstancias que impiden el uso mas frecuente de la bi-
cicleta (haciendo una diferencia entre los usuarios actua-
les y potenciales de bicicletas). Con el fin de conocer las
caracteristicas de los usuarios actuales de las bicicletas,
se realizaron aforos contratados por el IDU, en los que se
dan diferentes indicadores de la demanda de usuarios de
la actual red de ciclorrutas, se describen valores de volu-
menes de usuarios basados en una caracterizacion de in-

6 Informe de accidentabilidad de ciclistas STME-5300-1DU-211633. Ing.
Mauricio Cortés Nifio, STT.

7 Grupo urbano de investigacion de accidentes de transito, STT.
& Fuente PMC (Plan Maestro de Ciclorruta).

Tekhné - Volumen 4
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formacion secundaria de aforos en estaciones maestras y
se realizaron aforos en 80 estaciones especificas de la ciu-
dad en horas pico.

ZONIFICACION

Sur - Qriantal

[ hur - occidontat

L 3 N ok s a 2 4 G

Hitometars

Figura 4. Localizacion de las estaciones
maestras y sus zonas aferentes.
Fuente: PIT, Facultad de Ingenieria de la
Universidad Nacional de Colombia (septiembre /02).

El analisis de las estaciones maestras se basa en infor-
macion secundaria del estudio Manejo y Operacion de
Ciclorrutas Etapa II°, con el fin de determinar el compor-
tamiento de los ciclousuarios durante un dia tipico en la
ciudad. Esta se dividi6 en cinco zonas. Para cada una de
éstas se identificaron estaciones maestras que se estudiaron
entre las 6:00 a.m. y las 8:00 p.m., teniendo en cuenta que
fueran representativas de cada zona.

La figura 5 muestra el volumen total de bicicletas que
circularon por cada una de las estaciones maestras durante
todo el periodo de aforos y el total de todas las estaciones
sumadas. La hora de mdxima demanda para cada una de las
zonas en estudio se determiné dentro del periodo de toma
de informacidn; se obtuvo un valor maximo en todos los
casos en la hora comprendida entre las 6:00 a.m. y las 7:00
a.m. Se hallé que en la ciudad de Bogota D.C., existen dos
periodos pico en el dia, 6:00 a 8:00 a.m. y 5:00 a 7:00 p.m.
Para efectos de este estudio, se tomé como base el periodo
pico de la mafiana.
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AFOROS DE BICICLETAS
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Figura 5. Variacion de volimenes de bicicletas,
horarios a lo largo del dia.
Fuente: PIT, Facultad de Ingenieria de la
Universidad Nacional de Colombia (septiembre/02).

En la figura 5 se puede observar la variacion porcentual
de los aforos a lo largo del dia y los diferentes factores de
expansion en cada hora del dia. En el caso del periodo pico
en estudio, 6:00 a 8:00 a.m., circula el 23.2% del volumen
diario de bicicletas.

VARIACION PORCENTUAL DEL YOLUMEN DIARIO DE BICICLETAS

3

&

=
®

8

PORCENTAJE (HORAIDIA)
5

Figura 6. Variacion porcentual del volumen diario de bicicletas.
Fuente: PIT, Facultad de Ingenieria de la Universidad Nacional de
Colombia. (septiembre/02).

Segun la figura 5, en el aforo de Alfredo Ardila de fe-
brero de 2003 se hicieron 36,494 viajes de 6:00 a 8:00
a.m., los cuales se pueden expandir a todo el dia utilizando
el factor de expansion de 23.2%, dado en la figura 6, de
acuerdo con la ecuacion siguiente:

> viajes (6:00-8:00 a.m.)ﬁ 26,494
F.E.

= 114198 viajes/dia

9 Programa de Investigacion en Trénsito y Transporte de la Facultad de
Ingenieria de la Universidad Nacional de Colombia, PIT.




EVALUACION OPERATIVA DE LA ACTUAL RED DE CICLORRUTAS...

El factor de expansion fue utilizado en los demds aforos
porque se debe utilizar la misma tendencia, aunque varia
solo el 1.3% con los obtenidos en los estudios de las esta-
ciones pilotos realizadas en STME.

Este resultado indica la dimension de la utilizacién ac-
tual de la red; tan solo el 3.0% de viajes diarios de Bogota
en comparacion con los aproximadamente 7.800.00 viajes/
dia de la ciudad.

2. viajes (6:00—8:00 a,m.)_ 29900
F.E. 0.232

= 128879 viajes/dia

Prueba piloto. Aforo STOE y STME ejecutado en no-
viembre de 2003 (viajes/dia)

Ciclorruta 3802
Calzada 6068
Calzada + ciclorruta 29900

X vigjes (6:00-8:00am) 25744
F.E.

= 110965 viajes/dfa

Aforo de Alfredo Ardila de febrero de 2003 (viajes/dia)

Ciclorruta 20425
Calzada 5319
Ciclorruta + calzada 25744

2 viajes (6: 00— 8 : 00 am) 28025
F.E. 0.232

= 120797 viajes/dia

Balance Carlos Alberto Alfonso M. Programa Vigias Ur-
banos IDU — UD nov-2003. Aumento de usuarios

Ciclorruta + calzada 4156
Usuarios ciclorruta 3377
Usuarios calzada 28025

Aforo de Carlos Alberto Alfonso M. Programas Vigias
Urbanos UD-IDU nov-2004

2 viajes (6:00—8:00am) 32423

= 139754 viajes/dia
F.E.
Ciclorruta 28025
- Calzada 4398
Ciclorruta +calzada 32423

Balance acumulado (2003-04) Carlos Alberto Alfonso
M. UD-IDU. Evaluacién operativa de febrero de 2004.

Aumento usuarios

Ciclorruta 8379
Calzada 5077
Ciclorruta + calzada 30548

Conclusiones y recomendaciones

El incremento de uso de la bicicleta es constante frente
al aforo ejecutado por la STOE en noviembre de 2003, ya
que se mantuvo alrededor del 17%.

El resultado de las inspecciones a la red de ciclorrutas
permite establecer que tiene una longitud total de 330 kil6-
metros divididos en 50 corredores, los cuales fueron dise-
fiados y construidos por diferentes entidades del Distrito,
como el Instituto de Desarrollo Urbano, el Acueducto y
Alcantarillado y el Instituto Distrital de Recreacién y De-
porte. Estos corredores corresponden a alamedas, aveni-
das, calles, canales, carreras, humedales, parques, sectores
y transversales.

El decremento importante se observé en el uso de la
calzada, debido a diversos factores, como los frecuentes
operativos de transito de la policia, que han persuadido a
los usuarios de que utilicen la ciclorruta: y la construccion
de los tramos principales de la red (corredor de las Améri-
cas y los tramos de interconexién de la red de ciclorrutas).

Lalongitud de la red se dividié en 270 tramos homogg-
neos, de los cuales el 94% se encuentra en operacidn, el
85% se encuentra iluminado, el 78% cuenta con sefializa-
cion vertical y demarcacion, el 89% del pavimento se en-
cuentra en condiciones adecuadas, el 65% se construyé
compartido con andén y el 70% se construyé en un solo
costado de la via.

La variacion de los volumenes de bicicletas permite
identificar dos periodos pico durante el dia: 6:00-8:00 a.m.
(23.2%) y de 5:00-7:00 p.m. (20.5%). En el periodo pico
de la mafiana se realizan 32.423 viajes/periodo; en el dia,
alrededor de 139.754 viajes/dia. Este resultado implica que
en la actualidad tan sélo el 3.0% de los viajes de la ciudad

Tekhné - Volumen 4
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se realizan en bicicleta. El crecimiento es 25.556 ciclistas,
en comparacion con el estudio efectuado por la Universi-
dad Nacional de Colombia.

Esta cifra crecerd de acuerdo con la interconexién de
los circuitos y la apertura de la Autopista Sur, ya que la
concentracion de ciclistas es mayor en el sur de la ciudad.

Es importante anotar que la tesis hace un referente im-
portante a la parte de los puntos de accidentabilidad e infra-
estructura de las ciclorrutas y su relacion con el aumento o
disminucion de cada punto aforado. Los mayores volime-
nes se presentan en la Avenida Ciudad de Cali entre la calle
40 sur y la calle 13. Los de menores valores son los de la
carrera 13, carrera 11, calle 13 y Avenida La Esperanza.

Del analisis de datos de velocidades de marcha en la
ciudad se obtiene un valor medio de 16.74 km/h para los
ciclousuarios del periodo pico de la mafiana.

Durante |la semana la bicicleta se utiliza 4,8 dias; el tiem-
po medio encontrado por viaje es 35.19 minutos y la dis-
tancia media es 13.51 kilémetros. E1 60.5% de los usuarios
utiliza cascoy chaleco; el 33.9% utiliza alguno de los dos y
el 5.6% no utiliza ningtin implemento. EI 89% de los usua-
rios es masculino.

Es importante el manejo adecuado de la informacion,
en cuanto a la gran cantidad de variables de transito y trans-
porte en las ciudades, ya que permite al planificador tomar
medidas mas acordes con la movilidad existente. Una for-
ma de asegurar este proceso es tener una base de datos que
permita en cualquier momento obtener registros histdricos
de la evolucion del transito y el transporte en la ciudad,
con fines operativos y de planeacion.

Etapas de estudio futuras

Por homogeneidad, deben buscar unificarse las codifi-
caciones empleadas en la base de datos con las utilizadas en
las entidades que tienen algo que ver con el transito y el
transporte, para que exista total correspondencia.

Detectar la existencia y la imposicién de sanciones por
infracciones, o llamados de atencion a los ciclistas.
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Evaluar la existencia y distribucion de los espacios asig-
nados a ciclistas y peatones.

Elaborar una guia para el uso de las ciclorrutas por los
actores que intervienen en ella.

Recorrer la ciclorruta y comparar los planos de cons-
truccion de diferentes corredores de ciclorrutas con la in-
fraestructura de campo, revisando pardmetros como
secciones transversales, inventario de sefializacion, conflictos
existentes.

Comprobar la integracion de la red de ciclorrutas, ana-
lizando intersecciones de los diferentes corredores y la con-
tinuidad de flujos.

Evaluar la eficacia de la red de ciclorrutas en funcién
de las necesidades reales de la ciudad, teniendo en cuenta
los siguientes parametros:

*  Vialidad técnica

*  Adaptacion

= C(Calidad ambiental y espacial
*  Valoracion social
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